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FATTI CONTEMPORANEI

 

Luigi Favre - l’ iniziatore del traforo DEL GOTTARDO.

 

Ancora un altro trionfo della scienza! Non vi saranno pi Alpi, disse Napoleone prima di valicarne il dorso superbo, con quella mossa improvvisa che dovea condurlo sui campi di Marengo.

Non vi sono pi Alpi dicono oggi i popoli che, dopo di aver perforato le viscere di granito della grande catena, si trovano uniti in quella
comunione di rapporti che forma il vanto della moderna civilt. — Il grande baluardo delle Alpi Elvetiche, che segregava l’Italia dall’Europa centrale,  caduto il giorno 29 febbrajo, e questa
data rimarr indelebilmente scritta negli annali del progresso.

Ma chi iniziava quest’opera gigantesca, Luigi Favre, l' illustre ingegnere, moriva pechi mesi or sono, quando era quasi compiuta la gigantesca opera del traforo, quando la
vittoria era sicura e lo aspettavano le feste della sanzione universale !

Su questa grande opera, che dischiude tanta corrente di commercio dal Tirreno al Baltico, da Genova ad Amburgo, dalla Valle del Po al lago di Costanza, raccogliemmo questi cenni :

Il traforo del Gottardo si apre su di una lunghezza di 14,920 metri.

Sette anni e mezzo dovettero impiegare le macchine perforatrici, per giungere alla meta. Le difficolt che si frapponevano all’impresa della ferrovia erano tecniche e finanziarie.
Contro le aspettazione furono vinte le prime pi agevolmente che le seconde.

Il problema tecnico consisteva nell’eseguire un traforo tanto lungo, mentre i lavori di escavazione del medesime non potevano essere effettuati che ai due punti estremi: ma fu
sciolto meravigliosamente, grazia ai progressi meccanici della perforazione per mezzo di macchine ad aria compressa.

Traforare la massa di una montagna come il Gottardo, di granito, gneiss e schisti quarzosi non era un ostacolo impreveduto, n insuperabile, e invece d’ impiegarvi (come
da principio era stabilito) nove anni, otto soltanto bastarono anche per i lavori di muramento.

Lo strato molle, che fu incontrato nel 1879, aveva fortunatamente ben poca potenza.

L’aria compressa, che dai serbatoi posti ai due sbocchi della galleria, era condotta entro alle viscere del monte sempre pi profondamente, faceva varii uffici: metteva
in movimento le macchine perforatrici pi perfezionate, manteneva la respirazione di tanti uomini, costituiva una atmosfera pura e respirabile in mezzo ai gaz venefici prodotti dalle esplosioni delle mine, e infine
poteva fornire una forza motrice, senza l’inconveniente del fumo, alle locomotive che trasportavano operai e materiale. Il calore era intenso e appena sopportabile. Esso ebbe la pi illustre vittima in Favre,
T intrapren- ditore della grandiosa impresa, il quale non pot condurla a termine.

Figlio d’un legnajuolo di Chne, borgo presso Ginevra, fece i suoi pochi studi sul banco del suo paesello, lavor come legnajuolo assieme a suo padre, e quindi a
17 anni parti per la Francia con un saceo sulla schiena e meno di 100 franchi in tasca.

Quantunque poco istrutto, Favre a- veva ingegno naturale. Narrasi che, giunto a Lione in qualit di semplice legnajuolo, risolvette in modo semplicissimo un problema pratico
pel quale gli ingegneri della citt spezzavansi la testa senza riuscire a nulla, giacch ritenevano essere necessarie somme enormi per la soluzione. Il legnajuolo ginevrino studi la questione e propose
di condurre a buon termine l’opera con una spesa molto meno considerevole. Fu ascoltato, riusc, e da quella vittoria cominci la sua brillante carriera.

Favre si diede ai lavori ferroviari, e vi si interess vivamente. Importanti imprese gli furono affidate, special- mente sulle ferrovie di Lione-Ginevra e d’Oron. In Isvizzera
specialmente si fece una riputazione estesa come uno dei pi abili costruttori ferroviari.

Esaminati i lavori del Moncenisio, concep la nobile ambizione di assumere l’impresa del traforo del Gottardo. Egli non aveva naturalmente i danari necessari! per un cos
vasto lavoro,' ma trov degli aecomanditari. Parecchi banchieri di Ginevra e di altri luoghi lo appoggiarono, ed influirono sulla Compagnia del Gottardo per fargli ottenere la preferenza.

Fin dai primi tempi incominciarono le lotte del Favre colla Compagnia del Gottardo. Questa gli aveva mandato degli ingegneri, i quali non andavano d’accordo con lui. Egli non
aveva mai fatto scuola d'ingegnere; gli mancava la scienza, ma egli aveva saputo prendere al suo servizio ingegneri bene istrutti ; egli aveva per un colpo d'occhio sicurissimo.

Fra gli ingegneri dell’ Impresa e gli ingegneri della Compagnia vi erano dunque sempre dei dissidi. Il Favre aveva una cosa di buono : copriva i suoi impiegati colla propria responsabilit,
e quindi poteva dirsi che era solo a combattere contro alla Compagnia.

L’Impresa del Gottardo rovin la salute di Luigi Favre. Dieci anni fa, egli era il tipo del vigore maschile. Non molto alto di statura, ma di complessione robustissima,
aveva i lineamenti del volto assai pronunciati. La sua folta capigliatura nera incanut, e i fili d’argento vennero a brizzolare la sua barba. La sua maschia figura pu vedersi in Airolo nelle incisioni
che vi si vendono; essa  pure stampata sui fazzoletti che l’industria offre agli o- perai del Gottardo.

Il sabato 10 luglio 1879, di buon mattino, egli entr pieno di vita nel tunnel dalla parte di Goesehenen onde mostrare lo stato dei lavori ad un ingegnere francese. Era accompagnato dall’ingegnere Hockalper, suo capo di servizio. Tutti e tre penetrarono
insiemi fino a 3000 metri nell’interno della gal leria nord; quindi il Favre percorse li galleria fino a 7 chilometri dall’imbocco, cio fino all’avanzamento, con una temperatura di 30 gradi centigradi.
Al ritorno presso i suoi compagni stavi benissimo. Ma arrivato a 2000 metri dall’ingresso presso la stazione delle macchine, fu colpito da una subitane: indisposizione : ebbe ancora la fora di domandare un bicchier d’acqua,
: dopo averlo bevuto, spir.

Fu sepolto il 22 luglio nel cimiteri del suo natio villaggio di Chne
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