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STRADE INTERNE ED ESTERNE  A PORTA NUOVA *

Chi paragona la lentezza del viaggiare e dei mezzi di trasporto del passato col presente non pu a meno di stupire. Infiniti sono i vantaggi prodotti dall' industria
e dalla costruzione delle strade. Confrontando le antiche vie colle presenti si conosce quanto vantaggiammo in un mezzo secolo circa. Lestrade rotabili e quelle pei pedoni furono un tempo tenute nello stato il pi pessimo.
Basti l'osservare le antiche che ancor rimangono in qualche luogo per giudicarne.

Erano esse affossate, fangose, unica liaccia di queste pareano gli scoli delle acque, per cui nelle stagioni piovose riuscivano impraticabili.

Non si poteva servirsi pei trasporti di grani e di merci che di somari e muli che portavano i carichisulla schiena. Numerose carovane' di asini venivano da Barlassina, da Seregno,
da Trezzo.

Il primo che present un regolamento migliore per le strade fu un nostro milanese il conte Francesco D'Adda. Avendo un tale progetto avuta l'approvazione reale con
decreto del 30 marzo 1778 fu pubblicalo nella raccolta degli ordini e dei regolamenti delle strade della Lombardia austriaca. Nel 1806 venne poi costituito un ufficio di acque estrade con un corpo di 114 ingegneri.

Le strade interne di Milano fino dal secolo IX erano selciate. Azone Visconti le fece ammattonare. Nel secolo XVIII. erano lastricate con ciottoli disuguali; ed il marciapiede con
mattoni per taglio. L’acqua piovente dai tetti cadeva sui passeggieri , non essendovi canali , ed il disagiato pedone era costretto uscir sovente di sotto dalle gronde per le imposte delle botteghe aperte di fuori e
ripiegate a fascio. 

Tortuose erano in gran parte le viene nei  giorni di pioggia riducevansi facilmente in gore , e I’angustia di queste riusciva pi incomoda a proporzione che andava
crescendo il numero di carri e delle carrozze.

I primi esperimenti di un seleciato regolare si fecero nel secolo passato sul corso di porta Romana, Furono ritirate poi le imposte e le vetrine sporgenti delle botteghe incanalate
l'acque dei tetti, tolte le deformi e pericolose ferriate aperte sul marciapiede per dar luce alle cantine e poste invece alte, perpendicolari o surrogate pietre pertugiate.

Venne istituita nel 1807 una commissione di pubblico ornato, vera autorit edilizia per decidere non tanto sulla forma, quanto sulla sicurezza degli edifizii. Presidente
di questa commissione composta di sette membri  il podest. Dalla Congregazione municipale dipende un uffizio d'ingegneri istituito nel'1839.

Spetta ad esso il disporre i progetti per istrade e fabbriche ed oltre incombenze di visite e perizie per la sicurezza e sanit. II ciottolato e lastricato della nostra Milano
 migliore di molti che furono tentati e messi in esecuzione a Parigi ed a Londra. Di notte tempo vengono le contrade spazzate.   Si fecero esperimenti per pulirle dal fango con una macchina, ma non riuscirono finora
soddisfacenti , n ancora si trov il modo opportuno per liberare la citt dalle schifezze  e  dai vuotacessi. Si pensa per di approffittare dei metodi di Payene Burren che di una sudiceria formerebbero
aumento ad un importante concime per l'agricoltura.

All'intorno di Milano eravi nel secolo scorso una strada impraticabile;ora  resa grandiosa e senza interruzione, fuorch alla piazza Castello: circonda essa la
citt ed  detta perci strada di circonvallazione, fiancheggiata da due marciapiedi ed ombreggiatada platani. E comoda al passeggio e utilissima pel giro delle merci fuori delle mura.

I bastioni sono oramai ridotti tutti alla loro perfezione; non manca a compiersi che il tratto dalla porta Vercellina alla piazza del Castello.

Servono questi di passeggio e divago ornamento alla citt: hanno due marciapiedi laterali con ombreggiamento a doppio ordine d'ippocastani:

per la loro bellezza ecomodit sono considerati il passeggio pi spazioso che vi sia non solo nelle citt d'Italia, ma ben anco d'Europa.

Lo stradale del territorio milanese merita speciale osservazione per la sua ben ideata diramazione di strade postali e comunali. Venne quest'opera utilissima incominciata sotto
Giuseppe II e continuata dal Governo italiano sotto la presidenza del Melzi, compiuta poi durante il regno Lombardo-Veneto.

Otto sono le strade principaliq uella di Como che mette al S. Gottardo, di Lecco conducente in Valtellina, indi in Tirolo e nella Svizzera per la strada dello Stelvio e della Spinga,
la strada Orientale che valicando l'Adda a Cassano guida a Brescia, a Verona : la Romana che passando per Lodi, Piacenza, Parma, Modena e Bologna conduce nel mezzod dell'Italia. La Ticinese che attraversando
il Ticino scorre a Genova:la Vercellina che mette in Piemonte ed a Torino ; la strada del Sempione che guida a Rho, a Gallarate, indi ai Vallese ed a Ginevra, quella di Varese, che mena al lago Maggiore.

Ma tali vie non parvero bastevoli alle crescenti communicazioni ed al bisogno di risparmiar tempo,e si idearono strade ferrate, la prima delle quali fra noi fu quella di Milano
a Monza.

Quali vantaggi pu mai produrre il breve tronco di questa strada ferrata? diceano taluni prima che si attivasse.

E non  forse gi grande a proporzione? La corsa di due ore  ridotta ad un quarto d'ora. Si sono  riunite cos due citt, e Monza pu
dirsi divenuto un sobborgo di Milano

Ma per bene apprezzare i vantaggi di questa strada da Milano a Monza e l'altro tronco da Monza a Como bisogna considerar quali sono i rapporti che passano tra queste due ubicazioni
colla citt di Milano. In primo luogo Monza  collocata nella pi felice posizione a piedi di quelle colline della Brianza,che sono la villeggiatura dei Milanesi , formano un giardino continuato , fecondo
d' ogni sorta di ricchezze visitate dai forastieri, citate come prodigio di bellezza e di delizia. Chi pu tener calcolo dei molti e varii stranieri che visitanol e terre della Brianza dilettevole e delle amene
sponde del Lario nella primavera e nelle dolcezze dell' autunno?

N il vantaggio  solo pei viaggiatori dilettanti, ma ben anco pei proprietarii delle terre, dei negozianti, delle persone d'affare, deis emplici artigiani che
godono il vantaggio di recarsi con risparmio ditempo e danaro dalla villa alla citt e dalla citt alla villa senz asospendere i proprii uffcii o almeno per breve tempo.

Monza divenuta quasi un sobborgo di Milano gode tutti i vantaggi della capitale, vede aumentatii suoi opifcii : e a molti fabbricatori milanesi torner pi
conveniente tenere ivi le loro manifatture, anzi che in Milano per l'opportunit di trovare col buoni ed ampl ilocali a moderato prezzo fun grave errore popolare il credere che colle strade di ferro le communicazioni
ordinarie si minoreranno, e si priver dei loro guadagnitante persone finora occupate nelle medesime, perch il maggior concorso prodotto dalle strade a rotaje accrescer il concorso delle vie traversali,
compensando di larga mano la minorata attivit di trasporti ordinarii.

Portiamoci col pensiero al momento,in cui sar compiuta la strada gi approvata da Genova al lago Maggiore e si congiunger questa colla strada da Milano a
Venezia :

allora Milano avr due porti di mare a poche ore di distanza dalle sue mura

Da Venezia ci trasporter a Vienna, e una linea di strada non interrotta diramer tra il golfo di Genova il lago Maggiore, il Lario ,il Ticino, l'Adriatico, la
Moldava ,l'Elba, il Danubio, che  lo stesso che il dire che si avr la pi lunga communicazione a vapore di quantomai si ebbe in Europa : e quelloc ertamente che contribuir di pi ad
animare i trasporti , l' industria  ed il commercio.

Venne la strada di ferro da Milano a Monza con sovrano rescritto permessa al concessionario Giovanni di Putzer di Reibegg,  il  quale affidonne la cura
al valente ingegnere Giulio Sarti, che assunse la costruzione tanto della strada quanto delle due stazioni di Milano e di Monza nella qualit di appaltatore.

I locali delle stazioni e quelli pel servizio e ricovero dei vagonici convincono di quanta perizia sia fornito l'ingegnere Sarti; per la fretta colla quale vennero que'
locali costrutti pregiudic assai alla solidezza de! fabbricato, motivo per cui venne chiusa la prima stazione eretta vicino alla strada di circonvallazionee costrutto altro fabbricato pi solido, pi
grandioso e vasto con portici muniti di gran cancelli, con sale diverse pei viaggiatori secondole tariffe dei posti, e ci che  ammirabile si  il vasto locale, ove entrano i vagoni e le macchine a vapore
coperte d'ampia teltoja di legno a grand' archi, che sembra una vastissima sala di teatro.

L'inaugurazione di questa strada ferrata ebbe luogo il giorno 17 agosto del 1840. Una delle locomotive con un treno apparalo con bandiere e ghirlande di fiori traeva da Monza
a Milano cospicui personaggi ,il vicer , l'arcivescovo ed il governatore e molti consiglieri di era accorsa un' immensa popolazione, non che quanto vi era di pi distinto in ogni ceto di persone. Nel
giorno 18 la strada fu aperta al pubblico.

I tronco della strada ferrata da Milano a Monza venne aggiunto quello di Como concesso da prima al nobile don Zanino Volta figlio del grande inventore della pila, alquale
Como di lui patria innalz riconoscente una statua sulla piazza delta or Volta. Fu poi or ceduta alla stessa societ della strada di ferroda Milano a Monza, indi al governo medesimo. Su questo tronco traccialo
dall' ingegnere Bruschetti vennero praticate tre gallerie l'una delle quali la pi lunga  vicina alla stazione di Monza. Attraversa questa la strada che mette alla citt ed il giardino che stendesi
innanzi alla villa che sorge rimpetto alla delta stazione.

Sopra questa strada furono erette per le stazioni di Desio, diSeregno, di Camnago, della Camerlala bellissimi casini.

Questa strada pu dirsi il centro delle relazioni fra la Lombargoverno e le principali autorit. Una via e la Svizzera, la Germania megran banda militare seguiva il
treno.

\Tale spettacolo novello per Milano ridionale: essa agevola i mezzi di trasporto fra questi stati e la capitale di Lombardia. Allorch tutte le citt lombarde si collegheranno
con buone strade ferrate tra loro tendendo una rete che si distenda alle valli alpine, ai laghi, ai monti elvetici, e tolga i passaggi pi difficilie nevosi , allora s' accrescer sempre il vantaggio e l'interesse
di questi due tronchi di strada che ora non servono a riunire, se non la capitale della Lombardia con Monza, i colli della Brianza e le rive del Lario.

Ora si va altres compiendo la strada ferrata da Milano a Venezia, il cui progetto fu cominciato dall'ingegnere in capo Giovanni Milani nel 1837 ed approvato con sovrano
rescritto nel 1840, concesso aduna societ d'azionisti, di poi divenuta propriet del governo. Mancano al compimento della strada ferrata i tronchi da Treviglio a Brescia e da Brescia a Verona gi
in parte tracciati. Questa mette in communicazione sei citt : e gi si  unito il tronco che da Verona mette a Mantova. Se questa non percorrer la linea di Bergamo, se ne unir un'
altra per annodare anche Bergamo^ citt assai mercantile. Cos la potenza del vapore, che devesi algrande inventore James Watt pudirsi il pi forte motore che abbiamo al secolo nostro, per cui
sclameremo:

— Oh industria umana quanto sei maravigliosa !

Milano quindi per le sue vieferrate, pel commercio e l'industria,per le sue spaziose contrade , pel suo lastricato, pe'suoi magnifici bastioni, per l'ampia strada di
circonvallazione,pel grandioso suo Duomo, pe' suoi templi, palazzi e stabilimenti di beneficenza, pel vasto teatro della Scala, per l'arti ele manifatture che vi fioriscono considerala come una delle pi
cospicuecitt non solo dell'Italia, madell'Europa. Arrogi a tutto ci ilbrio, il buon gusto de' suoi abitanti che la rendono pi bella ed ammirabile.

E ben ci duole di non averlaillustrata come si conveniva, s per la pochezza dell' ingegno nostro come pei limiti imposti, avendo dovuto seguire, malgrado nostro, le
tracce gi da altri segnate.
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